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C.B. Бойченко 

ПРОБЛЕМ А ПОТЕРЬ ТОПЛИВ ОТ ИСПАРЕНИЯ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 

Рассмотрена проблема безвозвратных потерь авиационного топлива, которые 
происходят вследствие испарения в условиях эксплуатации авиационной техники, в 
частности во время полета самолета. Составлена обобщенная характеристика-
потерь топлив от испарения в условиях полета воздушного судна. 

Одной из серьезных проблем народного хозяйства любого государства является борьба 
с потерями нефти и продуктов ее переработки от испарения (безвозвратных потерь). 
Несмотря на многочисленные исследования в этой области и внешний эффект решения 
Зашш проблема существует и требует решения. 

Согласно данным [1]- [4], в резерву арных парках потери от испарения достигают 75-80 
К всех потерь, а потери из топливных баков машин колеблются в пределах 10-20 % общих 

( потерь. Исследованию потерь топлив от испарения из резервуарного парка посвящено 
достаточно большое количество работ, среди которых выделяются работы таких ученых, как 

, 1Н Константинов, В.И. Черникин, И.П. Бударов, A.C. Ирисов, Ф.Ф. Абузова, И.С. 
: Бронштейн, B.C. Яковлев. Потери от испарения из топливных баков воздушных судов на 
||шм фоне описаны мало [5]—[10] и носят разрозненный, противоречивый, 
j «систематизированный характер. На основании данных вышеуказанных источников 
Достроена обобщенная картина потерь топлив из топливных баков воздушных судов (см. 
||аблицу). 

И На сегодняшний день исследованиями [11] доказано, что основные потери авиатоплив 
11 ft испарения (94 %) происходят на этапе набора высоты, а остальные 6 % теряются на этапе 
h оризонтального полета. Кроме того, доказано, что испарение топлива в топливном баке 
10здушных судов в некотором приближении подобно испарению в условиях разреженного 
li гмосферного воздуха, которое описывается формулой Лэнгмюра-Кнудсена: 

» I к Т 

У 2П M 

•Ща~ коэффициент аккомодации (отношение числа молекул, поглощенных жидкостью, к 
чщяу молекул, ударяющихся о ее поверхность); P s - давление насыщенных паров; Т -
температура; М - молекулярная масса паров топлива. 

Приведенные в таблице данные свидетельствуют о необходимости проведения 
Ï 

«следований потерь топлив от испарения в авиационной отрасли. 
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Возможные потери авиационных топлив от испарения 
в топливных баках воздушных судов во время полета 

Вид топлива Высота 
полета, км 

Температура топлива 
в баке, 0 С 

Величина 
потерь, % вес. 

Литературщ 
источник 

Керосин 18,3 15,5 0 

37,8 0 [5] 

Утяжеленный 
авиабензин 

18,3 15,5 

37,8 

7,5 

16,5 

Т-1 10 117 1,2 

18 10,9 [7] 
ТС-1 10 

18 

117 51,0 

77,0 

Т-1 11,6 Начальная - 19,5 0,3 

Т-2 11,6 Начальная - 40,0 1,6 

90 50,3 

Т-1 20 100 

110 

54,2 

58,5 
[10] 

50 4,6 

ТС-1 20 70 

80 

49,8 

67,2 

Авиабензин За 1 ч 
полета 2,0 % об. 

і 

[6] 

Керосин То же — не > 1,0 

РТ, ТС-1 12 15 1-7 [п] 

Б-91/115 12 15 25 

Дополнительные исследования в этой области позволяют научно объяснить механш 
происхождения этих потерь, определить основные факторы, влияющие на потери в условии 
полета воздушных судов, и разработать мероприятия по предотвращению этих потерь, щ 
позволит дополнительно использовать источники энергии для двигателей воздушных суда 
а также значительно снизить уровень воздействия летучих углеводородов на состоя® 
атмосферного воздуха. 
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