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Перспективи виробництва авiацiйних бiопалив в
Українi

Сектор цивiльної авiацiї динамiчно розвивається у бiльшостi ре-
гiонiв свiту. Внесок авiацiї до глобальних антропогенних викидiв СО2

складає сьогоднi близько 2% (915 млн т у 2019 р. [1]), але iз подаль-
шим розвитком сектору у разi неприйняття необхiдних заходiв [3] вiн
може збiльшитися до 22% (3,1 млрд т [2]) у 2050 р. Тому необхiдно
впроваджувати заходи iз декарбонiзацiї авiацiї. Вiдповiдно новiй iнiцiа-
тивi ЄС RefuelEU Aviation [4], яка входить до пакету “вiдповiднiсть цiлi
55” щодо скорочення викидiв парникових газiв щонайменше на 55% до
2030 р. порiвняно з 1990 р., передбачається стимулювати перехiд на
сталi авiацiйнi палива в секторi авiацiї, оскiльки вважається, що вони
мають найбiльший потенцiал для скорочення викидiв у короткостроко-
вiй перспективi.

Розвиток цього напрямку в Українi сприятиме досягненню нацiо-
нальних цiлей в сферах вiдновлюваної енергетики та клiмату, зокрема,
Плану дiй щодо скорочення викидiв СO2 в авiацiї iз використанням
низьковуглецевих сталих альтернативних палив. Україна має великий
потенцiал бiомаси, у тому числi лiгноцелюлозної та iншої нехарчової
сировини, включаючи, нехарчовi олiї, доступної для виробництва рiд-
ких бiопалив другого поколiння.

Основними технологiями виробництва сталих авiацiйних палив з
бiомаси є [5]: гiдроочищення етерiв та жирних кислот (HEFA, олеохiмi-
чна конверсiя); газифiкацiя лiгноцелюлози iз синтезом Фiшера-Тропша
(G/FT, термохiмiчна конверсiя); конверсiя спиртiв (ATJ, бiохiмiчна кон-
версiя); пряме перетворення цукрiв у вуглеводнi (DSHC, бiохiмiчна кон-
версiя); гiдроочищення деполiмерiзованої целюлози (HDCJ, термохiмi-
чна конверсiя).

Наразi комерцiалiзацiї досягла тiльки технологiя виробництва керо-
сину HEFA-SPK, яка була сертифiкована у 2011 р. за стандартом ASTM
D1655 для бiопалив, призначених для змiшування з авiапаливом, з ма-
ксимально дозволеною часткою у сумiшi 50%. Але поки що собiвартiсть
HEFA з вiтчизняної олiйної сировини вище за ринкову цiну традицiй-
ного палива для реактивних двигунiв. Для можливостi успiшної реа-
лiзацiї проєктiв в цьому секторi необхiдне вдосконалення законодавчої
бази, наприклад, щодо уведення державної субсидiї на виробництво
сталих рiдких бiопалив, i виконання науково-практичних робот, спря-
мована на здешевлення вiдповiдних технологiй й обладнання.
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