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Анотація. Постановка проблеми. На даний момент у світовій практиці 
тема пасажирських транспортних хабів не повністю досліджена. У зв’язку з цим 
постає проблема точного визначення і класифікації подібних об’єктів.

Мета цієї статті – визначення і обґрунтування класифікації пасажирських 
транспортних хабів.

Методологія базується на основі системного підходу у два етапи: аналіз 
ситуації з виділенням основних класифікаційних ознак та формалізація: встанов-
лення закономірності між вивченими фактами, забезпечення спільності підходів 
до вирішення архітектурно-планувальної організації транспортних хабів.

Результати. У статті проаналізовано складові пасажирських транспортних 
хабів і наведено докладну класифікацію багатофункціональних комплексів та-
кого типу. 

Наукова новизна. Розроблено та схематизовано обширну класифікацію 
пасажирських транспортних хабів. 

Практична значущість наведеного у статті матеріалу полягає у тому, щоб 
розширити уявлення про функціональний зміст сучасних комплексів транспорт-
но-пересадкових вузлів, виявити важливі особливості організації пасажирських 
транспортних хабів. Поряд з цим, матеріал дає можливість для подальшого вико-
ристання у наукових працях, ДБН та при проектуванні нових або реконструкції 
вже існуючих подібних об’єктів.

Ключові слова: пасажирський транспортний хаб; транспортно-пересад-
ковий вузол; класифікація; багатофункціональний громадський центр; система 
міського пасажирського транспорту; громадський транспорт; транспортна інф-
раструктура; пасажир; зовнішній транспорт; приміський транспорт; пасажиро-
потік; пересадка. 

ВСТУП 
На сьогоднішній день у світі здебіль-

шого існують транспортні-пересадкові вузли 
(далі ТПВ), тоді як пасажирські транспортні 
хаби (далі ПТХ) лише набирають популяр-
ності. Забезпечити перевезення пасажирів 
громадського транспорту в максимально ком-
фортних умовах за якомога стисліший час є 

головною метою роботи ТПВ. Додавання гро-
мадської частини до ТПВ розширює його функ-
ціональні можливості, перетворюючи його на 
ПТХ, призначений для: розміщення комер-
ційних об’єктів; створення комфортних умов 
для пасажирів, які очікують транспорту; опти-
мізації пішохідних потоків пасажирів, які здій-
снюють пересадку, з можливістю відвідування 
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ними об’єктів обслуговування або минаючи їх. 
Пасажирські хаби надають послуги, пов’язані з 
процесом переміщення пасажирів і можливістю 
придбання різних товарів (мультисервіси, під-
приємства швидкого харчування, ресторани, 
дитячі та молодіжні кафе, багатофункціональні 
підприємства сімейного відпочинку, торгові ав-
томати, платіжні термінали тощо). 

Як унікальний архітектурний об’єкт, 
планувальна структура ПТХ має великий 
вплив не лише на розвиток прилеглої тери-
торії, а й на розвиток всього міста – залежно 
від потужності ТПВ та набору громадських 
функцій. На даний момент пасажирський 
транспортний хаб ще не вивчений докладно, 
і немає встановленої класифікації, тому для її 
визначення потрібно знати класифікацію двох 
типів об’єктів, що входять до ПТХ, це – ТПВ 
та багатофункціональний громадський центр. 

АНАЛІЗ ПОПЕРЕДНІХ ДОСЛІДЖЕНЬ 
Питанням класифікації транспортних 

вузлів займалися багато вчених та архітекторів, 
таких як: Башкаєв Т. І.[1], Власов Д. М. [2,3], 
Щурова В.  А.  [15-17], Єврєєнова  Н.  Ю.  [5]. 
Гельфонд А. Л. у навчальному посібнику «Ар-
хітектурна типологія громадських будівель та 
споруд» [4] розглядає типологію громадських 
будівель. З огляду літератури можна сказати, 
що найбільш повну класифікацію транспорт-
но-пересадкових вузлів дав Д.М. Власов у 
своїй докторській дисертації «Науково-ме-
тодологічні засади розвитку агломераційних 
систем транспортно-пересадочних вузлів (на 
прикладі Московської агломерації)» [2]. Про-
понуємо доповнити класифікацію з позицій 
архітектурно-містобудівного проектування 
та врахувати типологію громадської частини 
транспортного вузла.

МЕТА
Мета цієї статті – визначення і обґрун-

тування класифікації пасажирських тран-
спортних хабів. 

Основними кроками, що реалізують 
мету є:

– визначення основних класифікаційних 
ознак; 

– виявлення залежності між класифіка-
ційними ознаками та різновидами ПТХ; 

РЕЗУЛЬТАТИ ТА ОБГОВОРЕННЯ
Незважаючи на велику різноманітність 

функцій, що входять до ПТХ, транспортна 
функція залишається основною, тому класи-
фікацію ПТХ необхідно розпочинати саме з 
транспортної складової за наступними класи-
фікаційними ознаками: 

–	призначення ПТХ;
–	функціонал ПТХ;
–	рівень величини пасажиропотоку; 
–	види пересадок, що реалізуються у 

ПТХ; 
–	рівень забезпечуваних міжтран-

спортних зв’язків у ПТХ;
–	містобудівна класифікація;
–	склад ПТХ та кількість швидкого поза-

вуличного транспорту (далі ШПТ), що надхо-
дять у ПТХ;

–	структура ПТХ
 Залежно від призначення та викону-

ваних функцій ПТХ поділяються на три типи – 
міські, регіональні та міжрегіональні (рис. 1).

Міські – це ПТХ, які забезпечують пер-
есадку пасажирів на території в межах міста. 

 Регіональні – це ПТХ, які забезпечують 
пересадку пасажирів заміських видів тран-
спорту, наземних видів міського пасажир-
ського транспорту та метрополітену. 

 
Рис. 1. Класифікація ПТХ за призначенням
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Міжрегіональні – це ПТХ, в яких здійс-
нюється пересадка пасажирів зовнішнього та 
приміського транспорту між собою та на різні 
системи міського пасажирського транспорту.

Також залежно від функціоналу ПТХ 
класифікують на розподільчі, пересадкові та 
перехоплюючі.

Величина пасажиропотоку пасажир-
ського транспортного хабу – показник, який 
враховує чисельність пасажирів, які проходять 
через ПТХ у «пікові» години. Можна виділити 
три класифікаційні групи ПТХ за цією ознакою: 
малі, середні, великі (рис. 2). Як кількісні зна-
чення показника використовуються величини 
пасажиропотоків в ранковий «час пік».

Види пересадок, що реалізуються, підроз-
діляють ПТХ на два типи – внутрішньомережеві 
та комплексні (рис. 3). Внутрішньомережеві за-
безпечують пересадку всередині однієї системи 
пасажирського транспорту. Наприклад, міський 
наземний пасажирський транспорт – міський 
наземний пасажирський транспорт; швидкісний 
позавуличний транспорт  – швидкісний поза- 
вуличний транспорт тощо. 

Комплексні забезпечують пересадку 
між наступними видами транспорту у різних 

комбінаціях: зовнішній транспорт (забез-
печує транспортні зв’язки різних регіонів між 
собою); регіональний транспорт (забезпечує 
транспортні зв’язки між містом та перед-
містям); міський швидкісний позавуличний 
транспорт; міський наземний пасажирський 
транспорт.

При класифікації ПТХ також потрібно 
враховувати рівень забезпечуваних міжтран-
спортних зв’язків, а саме види взаємодію-
чого транспорту через постійні та змінні скла-
дові транспортних систем. Постійна складова 
є міський пасажирський транспорт (Трамваї, 
автобуси, тролейбуси, монорейка, метропо-
літен, і т. д.), а змінна – залізничний, авіа-
ційний і морський транспорт. 

Існують такі варіанти перетину залежно 
від видів взаємодіючого транспорту: 

1. автомобільний – автомобільний; 
2. автомобільний – залізничний; 
3. автомобільний – повітряний; 
4. автомобільний – морський; 
5. автомобільний – залізничний –  

морський; 
6. автомобільний – морський –  

повітряний; 

 
Рис. 2. Класифікація ПТХ за величиною пасажиропотоку

 
Рис. 3. Класифікація ПТХ за видами пересадок, що реалізуються
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7. автомобільний – залізничний – пові-
тряний; 

8. автомобільний – залізничний – мор-
ський – повітряний (рис. 4).

Крім транспортної класифікації, існує 
також і містобудівна класифікація транспорт-
но-пересадочних комплексів, що розглядає 
їх як найважливіший елемент планувальної 
структури міста та визначає його положення 
щодо системи центрів, яка затверджена у ге-
неральному плані розвитку будь-якого міста. 
Основне призначення містобудівних центрів – 
розвиток поліцентричної системи міста. Крім 
центрального ядра міста розрізняють два виду 
центрів: міські багатофункціональні та ло-
кальні громадські. 

Відповідно до існуючої системою центрів 
можна назвати такі ПТХ: 

–	центрального ядра міста; 
–	міського громадського центру; 
–	локального громадського центру; 
–	розташовані поза системи міських центрів. 
Складу транспортних вузлів приділяли 

багато уваги у радянський час, але він був 
надмірно докладним, незручним для класи-
фікації. Перерахуємо ці види транспортних 
систем, які можуть прийти до ПТХ:

–	метро;
–	залізна дорога;
–	швидкісний трамвай;
–	автобус;
–	тролейбус;
–	трамвай;
–	таксі;
–	монорейка;
–	комерційний транспорт (маршрутки);
–	велосипед.
Їхня кількість велика, а можливість 

різних їх поєднань перевищує 50 млн. комбі-
націй. Але досить запровадити критерій по-
тужності конкретної транспортної системи – і 

стає очевидним, що найістотнішу роль у ПТХ 
відіграють найпотужніші по пасажиропотоку 
транспортні системи, а саме – швидкісний по-
завуличний транспорт. Взагалі система місь-
кого пасажирського транспорту утворюється 
двома основними частинами – швидкісним 
позавуличним транспортом (ШПТ) та міським 
наземним пасажирським транспортом (МНПТ).

Таким чином, ключовим критерієм для 
складання класифікації за складом ПТХ стає 
кількість терміналів ШПТ у ПТХ. Термінали – 
це місця доступу до транспортних систем, які 
обладнані всім необхідним для забезпечення 
контролю та доступу пасажира до конкретної 
транспортної системи. Вони є ключовим по-
няттям у визначенні ПТХ.

Як критерій класифікації за складом ПТХ 
приймається кількість терміналів ШПТ у кон-
кретному транспортному вузлі (табл. 1).

Таблиця 1
Класифікація ПТХ за складом

немає терміналів ШПТ малі 
один або два термінали ШПТ середні 

три термінали ШПТ. великі 
чотири і більше терміналу 

ШПТ надвеликі 

Важлива характеристика як існуючого, 
так і проектованого ПТХ – його структура, 
розглянута з точки зору розташування голов-
ного зв’язку в ПТХ щодо рівня землі та її капі-
тальності. Вона суттєво впливає на всі об’єм-
но-просторові та архітектурні рішення ПТХ. 
Він може бути частково підземним, частково 
надземним. 

1. Наземний площинний ПТХ. Некапі-
тальний ПТХ може бути лише площинним і 
лише наземним. Вони важливі, оскільки саме 
вони формують вигляд переважної кількості 
транспортно-пересадочних вузлів і великих 

 
Рис. 4. Класифікація ПТХ за видами пересадок, що реалізуються
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фрагментів міського середовища, що прими-
кають до них.

2. Наземний капітальний ПТХ. Хроно-
логічно перший справжній капітальний ПТХ 
у місті – вокзал. Довгий час він залишався 
єдиним ПТХ на ШПТ у місті. У міру урбанізації 
міста в ньому стало все складніше організу-
вати потужний пішохідний зв’язок між термі-
налами ШПТ на рівні землі. Тому почали з’яв-
лятись підземні ПТХ.

3. Підземні ПТХ. Головний пішохідний 
зв’язок у них розташований під землею. Так, 
зв’язок більшості станцій метро, які мають під-
земний вестибюль із зупинками НДПТ, здійс-
нюється за допомогою системи пішохідних пе-
реходів різного ступеня розвиненості.

4. Надземні ПТХ. Головний пішохідний 
зв’язок у них розташований над землею: біль-
шість приміських платформ залізниць пов’я-
зані з наземним громадським транспортом за 
допомогою надземного пішохідного мосту.

5. Комбіновані ПТХ. До їх складу вхо-
дить кілька терміналів ШПТ, отже, зв’язків 
між ними з великим пасажиропотоком може 
бути дві і більше. Кожна з них може мати своє 
власне розташування щодо рівня землі.

У світовій практиці багатофункціональна 
громадська частина комплексу – це об’єкт не-
рухомості з великою площею, який містить у 
собі менші площі різного призначення, такі 
як офіси, апартаменти, житлові, торгові, го-
тельні, ігрові та інші приміщення. В даний час 
серед існуючих у світі багатофункціональних 
суспільних центрів, які можуть входити в па-
сажирський транспортний хаб, можна виді-
лити наступну класифікацію різновидів, що 
найчастіше зустрічаються, залежно від основ-
ного призначення об’єкта: 

–	торгово-офісні центри; 
–	офісно-торговельні центри; 
–	готельно-торговельні комплекси; 
–	торгово-готельні комплекси; 
–	готельно-офісні комплекси; 
–	торгово-розважальні комплекси 
Торгово-офісний центр є об’єктом, у якому 

основна торгова функція, при цьому частину 
будівлі займають офісні приміщення. Обидві 
функції, як правило, нейтральні по відношенню 
один до одного. Офісно-торгівельний центр – 
це бізнес-центр, на першому поверсі якого роз-
ташовані магазини. Входи у бізнес-центр та 
торговий центр чітко розділені. Торгівля у разі є 
супутньою функцією при офісах. 

Готельно-торговельний комплекс є 
поширеним поєднанням. Тут профілююча 
функція готельна, а на першому поверсі ство-

рюються магазини та інші комерційні підпри-
ємства послуг. 

Торгово-готельний комплекс – це рідкіс-
ніше поєднання, де основною функцією є тор-
гова. У таких комплексах готель часто програє 
від сусідства торгового комплексу, оскільки 
більшості гостей не подобається велика кіль-
кість людей. При цьому торговий центр виграє 
від наявності готелю, який формує йому до-
датковий потік заможних покупців. 

Готельно-офісний комплекс – це багато-
функціональний об’єкт, в основі якого готель, 
частину площ якого займають приміщення 
офісного призначення. 

Торгово-розважальний комплекс – це 
найпопулярніша сукупність підприємств тор-
гівлі, які реалізують універсальний асор-
тимент товарів, підприємств громадського 
харчування, сфери послуг та розваг. розта-
шованих на певній території та керованих як 
єдине ціле. Розважальна функція підвищує 
впізнаваність об’єкта, а також допомагає 
«привчити» відвідувачів до центру, ство-
рюючи образ комплексу, який можна відві-
дати з будь-якою метою. 

Одним із найважливіших питань класи-
фікації ПТХ, що формуються за участю гро-
мадського центру виділення класифікаційних 
груп схожих за особливостями сформованої 
інфраструктури та умовами функціонування. 
Пропонується виділити три групи громадських 
центрів щодо розташування їх у складі ПТХ: 
вбудовані (наземні, надземні, підземні), при-
будовані, що окремо стоять. 

Багатофункціональні громадські центри 
складні у проектуванні, особливо якщо вони об’єд-
нані з таким же складним об’єктом, як транспорт-
но-пересадочний вузол, тому необхідно макси-
мально чітко продумати зонування, оскільки, хоч 
би як поділялися функції комплексу, вони зали-
шаються жорстко пов’язані один з одним. 

ВИСНОВКИ
Існує велика кількість різновидів паса-

жирських транспортних хабів різних за своїми 
конструктивними особливостями, кількістю 
терміналів, розміщенням та співвідношення 
різних видів транспорту. Вибір раціонального 
рішення щодо його розвитку з урахуванням 
місцевих умов є вельми складним і ще багато 
в чому залежить від компетентності проекту-
вальника. Тому особливо важливо встановити 
певні закономірності, які б полегшували зна-
ходження оптимальних рішень.

Автор для визначення класифікації роз-
глядає ПТХ як комплекс з двох типів об’єктів, 
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що входять до ПТХ, це – транспортно-пере-
садковий вузол та багатофункціональний гро-
мадський центр. Таким чином, запропонована 
класифікація проведена за наступними оз-
наками: призначення ПТХ; функціонал ПТХ; 
рівень величини пасажиропотоку; види пер-
есадок, що реалізуються у ПТХ; рівень забез-
печуваних міжтранспортних зв’язків у ПТХ; 
містобудівна класифікація; склад ТПХ та кіль-

кість ШПТ, що надходять у ПТХ; структура 
ПТХ. Також наведена класифікація ПТХ, що 
формуються за участю громадської частини 
комплексу. Майже до всіх класифікаційних 
ознак внесено істотні зміни та уточнення, які 
наблизили класифікацію до реалійсьогодення. 
Даний матеріал можна використовувати в по-
дальшому у проектуванні таких об’єктів, нау-
кових працях та ДБН. 
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ABSTRACT 

Markovskyi A., Krepka I. Classification of passenger transport hubs.
Problem statement. At the moment, the topic of passenger transport hubs 

has not been fully explored in global practice. In this connection, the problem of ac-
curate definition and classification of such objects arises.

The purpose of this article is to define and justify the classification of pas-
senger transport hubs.

The methodology is based on a systematic approach in two stages: analysis 
of the situation with the selection of the main classification features and formaliza-
tion: establishing regularity between the studied facts, ensuring the commonality of 
approaches to solving the architectural and planning organization of transport hubs.

The results. The article analyzes the components of passenger transport hubs 
and provides a detailed classification of multifunctional complexes of this type.

Scientific novelty. An extensive classification of passenger transport hubs has 
been developed and schematized.

The practical significance of the material presented in the article is to ex-
pand the understanding of the functional content of modern complexes of transport 
and transfer hubs, to reveal important features of the organization of passenger 
transport hubs. Along with this, the material provides an opportunity for further use 
in scientific works, DBN and in the design of new or reconstruction of already existing 
similar objects.

Keywords: passenger transport hub; transport-transfer station; classification; 
rich functional community center; system of passenger transport; public transport; 
transport infrastructure; passenger; outdoor transport; primary transport; pas-
senger; transfer. 
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