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Анотація: Мета дослідження полягає в проведенні аналізу закордонного та 
вітчизняного досвіду щодо організації транспортного сполучення між містом та 
аеропортом та виявленні його впливу на формування транспортно-пересадочних 
вузлів. У статті представлені узагальнені результати сучасного стану транспорт-
ної системи аеропорту та міста та розкрито фактори впливу транспортного спо-
лучення на формування транспортно-пересадочних вузлів. Розглянуто напрямки 
вдосконалення та розвитку транспортної системи аеропортів. На основі проведе-
ного аналізу, виведений метод вибору транспорту між містом та аеропортом на 
основі пасажиропотоку.

Стаття усвідомлює своє призначення, а саме представляє узагальнені ре-
зультати стану транспортної системи аеропорту та міста, визначає фактори впли-
ву на формування транспортно-пересадочних вузлів в аеропортах.

Аналіз поточного розвитку залізничного транзиту багатоаеропортних сис-
тем світових агломерацій показує, що аеропортові транспортні системи інтегро-
вані в залізничні системи міських агломерацій і формують ефективні транспорт-
но-пересадочні вузли, як комбінацію різних типів залізничного транспорту.

Закордонний досвід залізничного транспортну показав, що нині українські 
аеропорти тільки почали свій рух до рівня світового класу організації залізничних 
сполучень та їх інтеграції в міський та приміський транспорт.

Проведене дослідження дозволило виявити основні фактори, які впливають 
на формування транспортно-пересадочних вузлів в аеропортах. До них нале-
жать: наявність транзитних ліній залізничного транспорту всередині аеропорту; 
включення транспортної системи аеропорту до приміського та міського транспор-
ту; різноманітність автомобільних та залізничних типів транспортних засобів (ав-
тобуси, таксі, метро, електротранспорт, монорельси).

Ключові слова: залізничний транспорт; транспортно-пересадочний вузол; 
транспортна система; багатоаеропортна система; аеропорт; термінальний комп-
лекс.
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ВСТУП

В останній час проблеми транспортної 
системи аеропортів набувають все більшого 
значення. Першочергово, це пов’язано зі 
зростанням пасажиропотоків в аеропортах, 
підвищенням рівня автомобілізації населення, 
несанкціонованими паркуваннями та нерозпо-
діленими пішохідними та транспортними пото-
ками на аеровокзальній площі. Витрати часу 
на переміщення з одного виду транспорту на 
інший перевищують нормативні значення, що 
робить некомфортним та ускладненим рух па-
сажирів на території термінальної площі та з 
аеропорту до міста. Необхідність створення 
транспортно-пересадочних вузлів обумов-
лена можливістю підвищення ефективності 
організації пасажиропотоків у системі аеро-
вокзального комплексу та покращення якості 
обслуговування перевезень між аеропортом 
та містом.

Транспортно-пересадочний вузол є клю-
човим елементом транспортної системи аеро-
порту. Оскільки він забезпечує перерозподіл 
пасажиропотоків по направленню руху в ае-
ровокзальному комплексі і між різними ви-
дами транспорту. У зв’язку з кордонами міст, 
що постійно розширюються, стає все склад-
ніше пасажирам здійснювати поїздку до аеро-
порту безпересадковими маршрутами. Тому 
питання аналізу організації транспортно-пер-
есадочних вузлів у аеропортах є особливо 
важливим, оскільки система ТПВ аеропортів 
являється частиною приміської транспортної 
системи. І від того, як будуть формуватися і 
де розміщуватися транспортно-пересадочні 
вузли на території аеропортів, залежатимуть 
ефективність організації пасажиропотоків в 
термінальному комплексі та загальний стан 
приміської транспортної системи.

Аналіз теоретичного та практичного дос-
віду дозволить виявити основні фактори, які 
впливають на формування транспортно-пере-
садочних вузлів в сучасних умовах та основні 
задачі, від яких буде залежити ефективність 
функціонування ТПВ в аеропортах.

АНАЛІЗ ПОПЕРЕДНІХ ДОСЛІДЖЕНЬ 

В сучасний час накопичений ряд нау-
кових досліджень в області розвитку і функці-
онування транспортно-пересадочних вузлів, 
які можна розділити на дві групи. 

Перша група наукових праць охоплює 
окремі аспекти організації пасажирських пе-
ревезень, технології роботи ТПВ з ж.-д вок-
зальними комплексами, станціями метро-
політену, аналізу схем і технології роботи 

пасажирських станцій, їх розміщення в межах 
ТПВ, взаємодії з другими видами транспорту, 
і включає праці А.А. Бычковой [3], П.В. Го-
лубева [4], Н.Ю. Еврееновой [6], Н.А. Ка-
люжного [8], Е.В. Копыловой [10], С.А.Лео-
новой [11], В.Я. Негрея, Н.В. Правдіна [14], 
Пазойского  Ю.О. [12], С.М. Резера [15], 
Г.О.  Самчук [16].

До другої групи наукових праць можна 
віднести дослідження, в яких ТПВ розгля-
даються в комплексі аеропорту, зокрема, 
аеровокзалу. Результати таких досліджень 
знайшли відображення в працях наступних 
дослідників: Ю. Н. Евреинов («Объёмно-пла-
нировочные решения аэростанции и аэровок-
залов местных воздушных линий»1965р.)  [7], 
И. Э. Абдалла («Принципи проєктування ае-
ровокзалів аеропортів Судану», 1992 р.) [1], 
К. А. Парфьонова («Формування архітектур-
но-просторових рішень міжнародних аеро-
вокзалів при їх реконструкції», 2005 р.) [13], 
В. В. Денисов («Принципи архітектурного 
проєктування аеровокзальних комплексів 
на модульній основі», 2005 р.) [5], Anna 
Harrison («Principles of Experience Design for 
Airport Terminals», 2015 р.) [17], Sarah N. 
Shuchi «A Novel Concept for Airport Terminal 
Design Integrating Flexibility», 2015 р.) [19], 
М. Б.  Касім («Принципи архітектурно-плану-
вальної організації терміналів аеропортів (на 
прикладі аеропортів Іраку)», 2019 р.) [9].

Аналіз теоретичних джерел дав змогу 
виділити такі проблеми проєктування та фор-
мування транспортно-пересадочних вузлів 
як: концептуальні засади формування се-
редовища ТПВ та специфіка проєктування 
транспортних хабів аеропортів. Істотним не-
доліком зазначених вище робіт є те, що вони 
не акцентують повністю на дослідження ТПВ 
в аеропортах і не висвітлюють основних ас-
пектів функціонально-просторових рішень 
сучасних транспортно-пересадочних вузлів 
аеропортів.

МЕТА

Мета дослідження полягає в проведенні 
аналізу закордонного та вітчизняного досвіду 
щодо організації транспортного сполучення 
між містом та аеропортом та виявленні його 
впливу на формування транспортно-переса-
дочних вузлів в аеропортах.

РЕЗУЛЬТАТИ ТА ОБГОВОРЕННЯ

У більшості аеропортів України тран-
спортне сполучення між аеропортом і містом 
відбувається за допомогою автобусів, тро-
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лейбусів, автомобілів та таксі. Але дані тран-
спортні засоби не задовольняють зростаючі 
обсяги пасажирів та швидкісне і комфортне пе-
реміщення. Тому для обслуговування великих 
аеропортів, використовують більш швидкісні 
види транспорту. Такі як монорельси, вер-
тольоти, метро, швидкісна залізниця. При-
кладом швидкісного приміського поїзда є між-
народний аеропорт «Бориспіль», який з’єднує 
аеропорт, розташований у Київській області, 
з містом Києвом. Велика кількість аеропортів 
підтримує використання залізничного тран-
спорту, щоб забезпечувати максимально ком-
фортне та безпечне транспортне сполучення 
між містом та аеропортом. Ефективні при-
клади різноманітних рішень доступу до аеро-
порту за допомогою залізничного транспорту 
включають: метро в Мадриді та Штутгарті; 
високошвидкісні мережі у Франкфурті, Шарлі 
де Голлі, Копенгагені; міська залізниця у Ва-
шингтоні/Балтіморі, Бремені; високошвидкісні 
залізниці у Хітроу, Осло, Стокгольмі, Гон-
конгу [18]. 

В сучасній світовій практиці організація 
та формування транспортно-пересадочних 
вузлів безпосередньо пов’язана із залізничним 
транзитним транспортом, який виступає ядром 
та основою аеропортного транспортного 
вузла. У світовому контексті, за французьким 

географом Джейном Готтманом, у світі існує 
шість агломерацій світового рівня: Тихоокеан-
ська з центром в Токіо, Китайська з центром 
Шанхаю, агломерація північно-західної Європи 
з Парижем, Лондонська з центром в Лондоні, 
Атлантична агломерація північного сходу США 
з Нью-Йорком і агломерація Великих озер 
Північної Америки з центром Чикаго [20]. До 
складу кожної агломерації входять визначені 
аеропорти, які підключені до залізничної тран-
спортної системи. Так, наприклад, мультиаеро-
портна система на Тихоокеанському узбережжі 
складається з дев’яти аеропортів, з яких шість 
(Токіо Ханеда, Токіо Наріта, Нагоя Центральна 
Інтернешнл, Осака Кансай, Осака Інтернешнл 
(Ідан) і Кобе) безпосередньо запровадили за-
лізничні транзитні лінії (табл.1). 

Мультиаеропортна система північно-за-
хідної Європи складається з 14 транспортних 
аеропортів, з яких сім аеропортів, у тому 
числі де Голль, Схіпхол, Оллі, Брюссель, Дюс-
сельдорф, Кельн Бонн і Лілль, безпосередньо 
підключені до залізничних транзитних ліній. 
Також, Лондонська багатоаеропортна система 
Британії складається з 13 транспортних аеро-
портів, з яких Хітроу, Гатвік, Манчестер, Стан-
стед, Лутон, Бірмінгем, Лондон-Сіті та Саутенд 
безпосередньо запровадили або тісно пов’я-
зали залізничні транзитні лінії [20].

№ Назва аеропорту

Пасажирська
пропускна 
здатність

(десять тисяч
осіб)

Вантажна 
пропускна 

здатність (десять
тис. тонн)

Залізнична транзитна лінія

1 Токіо
Ханеда 8550 126

Kyokohama Express Electric
Залізниця

Токійський монорейковий 
трамвай

2 Токіо Наріта 4435 226
Electric Railway Air Por 

Narita
Лінія електричної залізниці

3
Центральний
Міжнародний

Нагоя
1235 19 Лінія залізничного 

аеропорту Нагоя

4 Сідзуока 73 0 -

5
Осака 

Інтернешнл 
(Ідан)

1619 13 Монорейковий трамвай 
Осаки

Таблиця 1. 
Система збору та розподілу наземного трафіку для кожного аеропорту узбережжя Тихого 

океану системи аеропортів Японії (2021 р.) [20] 
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6 Осака Кансай 2941 81
JR West Japan Kansai 

Airport Line
Трамвайна лінія аеропорту

7 Кобе 319 0 Лінія штучного острова 
гавані

8 Нагоя 93 0 -

9 Nanji Bai
Bang 16 0 -

 

Таблиця 2. 
Система збору та розподілу наземного трафіку для кожного аеропорту північно-західної Європи 

багатоаеропортної системи (2021 р.)

№ Назва аеропорту

Пасажирська
пропускна 
здатність

(десять тисяч
осіб)

Вантажна 
пропускна 

здатність (десять
тис. тонн)

Залізнична транзитна лінія

1 Шарль де Голль 7617 193
Французька магістральна 

високошвидкісна
залізниця приміського 

експреса (RER-B)

2 Оллі 3312 12 Залізничний транспорт до 
аеропорту (Орлівал)

3 Боу-Тіллей 379 - -

4 Ліль 208 - Airport Express (la navette)
ICE (High Speed Rail)

5 Кельн Бонн 1296 85
RE (регіональний експрес)

S-Bahn (Столична 
залізниця)

6 Дюссельдорф 2428 8 Лінійна колія аеропорту 
Монорейкова лінія

7 Схіпхол 7105 174
Лінія міжміського 

легкорейсового транспорту 
S11

8 Роттердам-Гаага 178 - Голландська національна 
залізниця

9 Ейндховен 620 - -

10 Антверпен 28 - -

11 Брюссель 2569 54 Бельгійська національна 
залізниця

12 Southern
Shallova 803 - -

13 Остенде Брюгге 42 3 -

14 Льєж 30 87 -
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Таблиця 3. 
Система збору та розподілу наземного трафіку для кожного аеропорту лондонської 

мультиаеропортової системи Британії (2021 р.)

№ Назва аеропорту

Пасажирська
пропускна 
здатність

(десять тисяч
осіб)

Вантажна 
пропускна 

здатність (десять
тис. тонн)

Залізнична транзитна лінія

1 Хітроу 8089 159 Залізнична лінія аеропорту
Лінія метро Пікаділлі

2 Гатвік 4609 12
Аеропорт Експрес (Гатвік 

Експрес)
Британська національна 

залізниця

3 Станстед 2800 24
Аеропорт Експрес 

(Станстед Експрес)
Британська національна 

залізниця

4 Лутон 1677 3 Британська національна 
залізниця

5 Лондон Сіті 482 0 Легкорельсовий 
залізничний транспорт DLR

6 Бич 0.2 0 -

7 Саутенд 148 0 Британська національна 
залізниця

8 Бірмінгем 1246 3 Британська національна 
залізниця

9 Ліверпуль 505 0 Система швидкого 
транзиту 

10 Манчестер 2829 12 Британська національна 
залізниця

11 Ліззі Бредфорд 404 0 -

12 Донкастер
Шеффілд 122 1 -

З наведених (табл. 1, 2, 3.) можна зро-
бити висновок, що ключовим фактором для  
створення додаткових стаціонарних ліній 
транспорту в направленні аеропорту є його 
пасажирообіг. Виходячи з наведених даних, 
залізничне сполучення між містом та аеро-
портом, формується переважно в аеропортах 
з пасажирообігом більше як 2 млн. Також 
важливим показником є вантажообіг, який 
впливає на формування транзитних сполу-
чень.

З досвіду аеропортобудування, заліз-
ничний транзит аеропортів складається зі 
швидкісної залізниці (обслуговується середні 

та дальні пасажирські перевезення по міській 
агломерації або між міською агломерацією) та 
міжміської залізниці (забезпечуються ефек-
тивні та зручні транспортні послуги для паса-
жирів середніх і близьких відстаней, між сусід-
німи містами міської агломерації). Переважна 
більшість аеропортів агломерацій мають до-
ступ до швидкісної, міської та міжміської за-
лізниці, що створює транзитні лінії в інтегро-
ваних транспортних вузлах аеропортів. Своєю 
чергою, на транзитних лініях формуються 
пересадочні станції, які можуть розташову-
ватися в терміналах (в різних рівнях) та на 
аеровокзальній площі. Наприклад, аеропорт 
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Хітроу (Великобританія) має загалом чотири 
термінали 2, 3, 4 і 5, залізнична лінія аеро-
порту має одну зупинку в терміналі 2 і 3 і ще 
одну в терміналі 5, лінія метро Piccadilly має 
станції у всіх чотирьох терміналах. Аеропорт 
Гатвік має два термінали (північний і пів-
денний), а британська національна залізниця 
та аеропортовий експрес (Gatwick Express) 
мають станції всередині аеропорту. На пер-
шому поверсі терміналу аеропорту Станстед 

знаходиться залізнична станція аеропорту та 
станція Airport Express (Stansted Express). 

Таким чином, аеропортна транзитна 
залізнична мережа формує інтегрований 
транспортно-пересадочний вузол, який є 
ключовим компонентом транспортної сис-
теми міської агломерації. За допомогою аеро-
портних транспортних вузлів забезпечується 
залізничне сполучення між аеропортами та 
аеропортом і містом.

Таблиця 4. 
Аналіз застосування додаткових залізничних ліній в містах світу.

Місто Аеропорт
Пасажиропотік, 
млн чол. в рік 

(2021 р.)

Відстань 
від центра 
міста, км

Типи 
залізничних 

ліній

Час шляху, 
хв.

Київ
Бориспіль 9 433 000 29 Kyiv Boryspil 

Express 40

Жуляни 1 517 900 8 - -

Львів «Львів» 1 834 051 7 - -

Токіо Ханеда 85 500 975 15 Монорельс
Hamamatsucho 18

Лондон Хітроу 80 890 000 22
Heathrow
Express 25

Метро 45

Барселона Эль-Прат 44 100 000 14 Поїд RENFE 25

Шанхай Пудун 35 000 000 30 Маглев
Transrapid 15

Запровадження залізничних ліній в ае-
ропорт є відмінною особливістю великих міст 
та світової практики. Основними критеріями 
рентабельності будівництва залізничних 
ліній є:

- достатній рівень пасажиропотоку 
понад 2 млн пасажирів на рік (без урахування 
трансферних пасажирів);

- співвідношення ціни/якість послуги;
- віддаленість аеропорту — понад 14 км 

від центру міста;
- конкурентоспроможність у порівнянні 

з іншими альтернативами.
Одні з найбільших міжнародних аеро-

портів України «Київ» (Жуляни) та «Львів», 
на відміну від аеропорту «Бориспіль», не 
мають інтегрованої прямої залізничної лінії, і 
як наслідок пасажири повинні користуватися 
послугами  автобусів, таксі та приватних ав-
томобілів. Тому в рамках дослідження, варто 

відповісти на питання — чи є дане положення 
закономірним із-за меншого показника па-
сажирообігу чи це значний недолік міської 
планувальної системи. Отже, проблему зро-
стаючого пасажирообігу можна вирішити його 
діленням на великі кількості варіантів пере-
міщення, тобто введенням додаткових заліз-
ничних стаціонарних ліній. В сучасних умовах 
існує ряд технологічних інновацій, які здатні 
забезпечити швидкісні маршрутні сполу-
чення. Так, наприклад, в Шанхаї магнітно-ле-
вітаційний поїзд рухається в аеропорт Пудун 
із середньою маршрутною швидкістю 223 км/
год (при максимальному значенні 430 км/
год). При  цьому світова практика показує, що 
вартість будівництва магнітно-левітаційних 
ліній нижча, чим трас для залізничного руху 
(табл.  5) [2].
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Таблиця 5.
 Вартість будівництва високошвидкісних залізниць.

Країна Траса Вартість 1 км полотна,
млн дол. США

Італія «TVA» Неаполь–Рим 42,00
Корея «KTX» 40,00

Німеччина «ICE» Франкфурт-Кельн 30,00
Тайвань «Shinkansen Taiwan» 46,00

США California High Speed Rail 60,00
КНР Маглев «SMT» Шанхай–Пудонг 24,00

Таким чином, магнітно-левітаційні по-
їзди мають ряд переваг у порівнянні з швид-
кісними експресами, які основані на технології 
«колесо-рейка». А саме: 

- швидкість, підтримувана на рівні 
450  км/ч; 

- більш комфортна динаміка розгону та 
гальмування;

- зниження експлуатаційних витрат, 
шляхом відсутності механічного та електрич-
ного контакту між поїздом та рейкою;

- менші викиди CO.

ВИСНОВКИ

Аналізуючи та розглядаючи поточний 
розвиток залізничного транзиту багатоае-
ропортної системи на тихоокеанському уз-
бережжі Японії, системи кількох аеропортів 
у північно-західній Європі та лондонської 
системи кількох аеропортів Великобританії, 
можна стверджувати, що аеропортові тран-
спортні системи інтегровані в залізничні сис-
теми міських агломерацій світового класу, і 
формують ефективні транспортно-переса-
дочні вузли, як комбінацію різних типів за-
лізничного транспорту. Проведений аналіз 
встановив, що основним фактором впливу на 

запровадження залізничного транспорту є па-
сажиропотік, який формує метод вибору тран-
спорту між містом та аеропортом (табл. 6). 

Закордонний досвід залізничного тран-
спортну показав, що українські аеропорти  
тільки наближаються до рівня світового класу 
організації залізничних сполучень та їх інте-
грації в міський транспорт. 

До основних факторів, які впливають 
на формування транспортно-пересадочних 
вузлів в аеропортах належать: наявність 
транзитних ліній залізничного транспорту все-
редині аеропорту; включення транспортної 
системи аеропорту до приміського та міського 
транспорту; різноманітність автомобільних та 
залізничних типів транспортних засобів (ав-
тобуси, таксі, метро, електротранспорт, моно-
рельси).

Перспективи подальших дослі-
джень. Представлені результати дозволять 
у перспективі формувати транспортне спо-
лучення між містом та аеропортом, за умови 
фактору пасажиропотоку, та використову-
вати отримані дані для проєктування тран-
спортно-пересадочних вузлів в аеропортах. 
Результати також будуть використовуватися 
в наукових роботах, у сфері транспортних ае-
ропортних систем.

Таблиця 6.
Метод формування транспорту між містом та аеропортом.

Пасажиропотік 
аеропорту, млн 

в рік
Рішення вибору 

транспорту Типи транспорту Приклади аеропортів

0 – 1,5 Автомобільний 
транспорт

Автобус, приватний 
транспорт, таксі

Сідзуока, Нагоя, Nanji Bai Bang, 
Антверпен, Остенде Брюгге, 
Льєж, Донкастер Шеффілд

1,5 – 20,0
Будівництво 

однієї додаткової
залізничної гілки

Експрес/поїзд/
швидкісний трамвай

Бориспіль, Центральний 
Міжнародний Нагоя, Осака 

Інтернешнл (Ідан), Кобе, Ліль, 
Роттердам-Гаага, Саутенд, Лутон, 
Лондон Сіті, Бірмінгем, Ліверпуль,

Більше 20,0
Будівництво 

кількох 
залізничних

гілок.

Поїзд + метро/
високошвидкісний поїзд 

(маглів)

Ханеда, Токіо Наріта,  Осака 
Кансай, Дюссельдорф, Хітроу, 

Гатвік, Станстед
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ABSTRACT 
Pustovoit R. A. Practical experience in organizing transport links 

between the city and the airport and its impact on the formation of transport 
interchanges.

The purpose of the study is to analyze foreign and domestic experience in 
the organization of transport links between the city and the airport and identify its 
impact on the formation of transport interchanges. The article presents the general-
ized results of the current state of the transport system of the airport and the city and 
reveals the factors influencing the transport connection on the formation of trans-
port interchanges. The directions of improvement and development of the transport 
system of airports are considered. Based on the analysis, the method of choosing 
transport between the city and the airport based on passenger traffic is derived.

The article is aware of its purpose, namely, presents the generalized results of 
the state of the transport system of the airport and the city, identifies factors influ-
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encing the formation of transport interchanges at airports.
Analysis of the current development of railway transit of multi-airport systems 

of world agglomerations shows that airport transport systems are integrated into the 
railway systems of urban agglomerations and form efficient transport interchanges 
as a combination of different types of railway transport.

Foreign experience of railway transport has shown that today Ukrainian airports 
have just begun their movement to the level of world-class organization of railway 
connections and their integration into urban and suburban transport.

The study revealed the main factors influencing the formation of interchanges 
at airports. These include: the presence of transit lines of railway transport within the 
airport; inclusion of the airport transport system in suburban and urban transport; 
variety of automobile and railway types of vehicles (buses, taxis, subways, electric 
vehicles, monorails).

Keywords: railway transport; transport interchange; transport system; 
multi-airport system; airport; terminal complex.
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